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ISP Congelamento € um beneficio s para
transportadores e nao tera impacto no OE

Pagar em 2009, os actuais valores das ta-
Q xas de ISP - Imposto Sobre Produtos Pe-
troliferos e Energéticos por litro de gaséleo nos
valores actuais (278,41 euros por cada mil li-
tros), vai ser um beneficio apenas para o sector
dos transportes de mercadorias. A garantia foi
dada, na quinta-feira, pelo ministro dos Trans-
portes, Obras Publicas e Comunicacdes, Mario
Lino. O governante, citado pela Lusa, precisou
entdo que todos os outros veiculos ndo estao
abrangidos por esta medida, declarando ainda
que “nao tenho um levantamento exacto dos
custos das medidas”, assegurando, porém que
asmedidas ndo terdo “qualquer peso orcamen-
tal”. 0 Jornal de Negdcios tentou, sem sucesso,
apurar o impacto do congelamento das taxas
de ISP para os transportes de mercadorias, jun-

Renovacao Isencao
fiscal na venda

A renovacdo das frotas é outro dos pon-

tos abrangidos pelo acordo do Governo
coma Antram, que prevé isencdo fiscal na ven-
da de camies de peso igual ou superior a 12
toneladas, desde que o montante do negdcio
seja reinvestido em veiculos mais eficientes em
termos energéticos. Ao nivel do abate de via-
turas, o Estado predispds-se a pagar ao trans-
portador em questdo um valor residual pelo
abate de um camido que tenha mais de 10
anos, seguro e inspec¢do realizada ha menos
de seis meses. O acesso a esta medida, porém,
impede a empresa de comprar novos veiculos
para a frota nos cinco anos seguintes. Segun-
do a Antram, este incentivo é uma novidade
nas regras fiscais portuguesas e vai ajudar a
diminuir as emissdes de Co2.

to dos ministérios das Financas e dos Transpor-
tes. 0 Orcamento do Estado (OE) 2008 prevé
uma receita de 307 milhdes de euros em ISP,
mas este é um valor que inclui todos os veicu-
los rodovirarios, além dos camides de merca-
dorias. Em 2008, o ISP ja tinha afectado na se-
quéncia da transformacao da Estradas de Por-
tugal em sociedade andnima, tendo o Governo
aprovado a criacdo de uma contribuicdo rodo-
viaria, reduzindo, em contrapartida ISP. No am-
hito do conjunto de medidas de consolidacdo
orcamental do PEC - Programa de Estabilidade
e Crescimento, enviado para Bruxelas em 2005,
0 Governo previa uma receita adicional de 180
milhdes de euros de ISP por ano, sem ter em
contaataxadeinflacdo. Em 2008, nenhumaac-
tualizacdo foi aplicada.

Bloomberg

oferta | O imposto de selo vai ficar
congelado durante trés anos.

Mais eficiéncia Estado
quer motores “Euro 5”

Um dos detalhes presentes no acordo
e entre a Antram e o Governo é a prima-
zia dada a evolugdo de viaturas que tenham
motor “Euro 4” para motores “Euro 5”. As
normas ambientais “Euro” - quanto mais alto
melhor - medem e limitam as emissdes de
gases poluentes de cada motor, segundo pa-
rametros definidos pela Comissdo Europeia.
De acordo com as maiores fabricantes de ca-
mides, tem sido possivel fazer motores mais
“amigos” do ambiente sem que estes repre-
sentem um aumento do consumo de combus-
tivel, razdo pela qual as empresas tém ade-
rido facilmente as novas solucdes. Note-se
alias que Bruxelas prevé em breve “vetar” o
acesso de particulares e profissionais aos mo-
tores de pior eficiéncia.

Indexacao do preco Decreto-lei vai reger
novos contratos de transporte de mercadorias

A indexacdo do preco do transporte de

mercadorias a evolucdo dos precos dos
combustiveis serd uma medida aplicada aos con-
tratos de transporte que forem celebrados ao
abrigo de um decreto-lei que ird ainda ser ela-
borado pelo Governo. Neste documento sera es-
tipulado que, ao longo da duragdo dos contra-
tos, os precos acordados entre fornecedor e
cliente podem ser revistos a cada 5% de aumen-
to nos custos do gasdleo, como forma de evitar
que as empresas de transporte ndo fiqguem “re-
féns” de valores desfasados do custo do trans-
porte, por um longo periodo. A revisdo dos pre-
cos serd sempre em igual percentagem ao do au-
mento do gaséleo em questdo. Para alguns trans-
portadores ouvidos pelo Jornal de Negécios, esta
¢ uma medida que pode salvar alguns negocios,

Pagamentos Lei geral
ja fixa prazo de 30 dias

Atransposicdo de uma directiva comuni-

taria levou a aprovagdo, em 2003, de um
decreto-lei que obriga a aplicacdo automdtica
de juros sobre 0s pagamentos que ultrapassem
0s 30 dias. No entanto, o prazo de pagamento
definido € aplicavel apenas nos casos em que
0 contrato nao defina outra data. De acordo
com a maioria das associa¢des empresariais,
este prazo de 30 dias raramente é aplicado. Até
porgque muitos contratos entre fornecedor e
cliente definem outros prazos. Por outro lado,
lembra a AECOPS (Associacdo das Empresas de
Construcdo e Obras Publicas), quando os donos
de obra ndo pagam a 30 dias, € dificil definir
esse prazo com os fornecedores. E acusa o Es-
tado e a administracdo local de serem os pio-
res pagadores. O Codigo de Contratos Publicos,
que entra em vigor a 30 de Julho, tambhém de-
fine que os “pagamentos devidos pelo contraen-
te publico devem ser efectuados no prazo de
30 dias apos a entrega das respectivas factu-
ras”, podendo o contrato prever outro prazo,
desde que ndo exceda os 60 dias. Varias asso-
ciacbes contactadas pelo JAN, e cujos associa-
dos sao clientes das transportadoras, dizem nao
conseguir antecipar o impacto desta medida.
A FIPA, que representa a industria agro-alimen-
tar, dizmesmo esperar que “ndo se imponham
restri¢des contratuais entre clientes e fornece-
dores”, abrindo excepcdes sectoriais.

Lei laboral Grupo
estuda especificidades

0 Ministério do Trabalho vai reunir com

Antram para estudar as especificidades
laborais do sector, mas nao houve ainda qual-
quer compromisso quanto a natureza das me-
didas a tomar. A associacdo exige uma “legis-
lagdo laboral especifica” e argumenta que as
empresas de transportes ndo podem reger-se
por uma Lei feita “para quem trabalha das nove
ascinco”. Comarevisao do Cédigo do Trabalho
ja em estado avancado, é pouco provavel que
0 Governo ai introduza medidas especificas
para o sector. O ministro do Trabalho poderd
discutir com a Antram algumas formas de
adaptacdo da lei em vigor aos transportes, no-
meadamente em matéria de horarios. A cele-
bracdo de um contrato colectivo entre a asso-
ciagdo e os sindicatos podera ser outra via.

nomeadamente dos pequenos e médios trans-
portadores, mais susceptiveis as leis do merca-
do. Uma das maiores queixas deste sector, alias,
esta ligada ao alegado excesso de camides em
Portugal, algo que, dizem alguns, obriga a que
as empresas de transporte pratiquem precos
abaixo daquilo que seria 0 normal, havendo mes-
mo alguns casos em que o termo “dumping” se
aplica, garantem fontes nas transportadoras. A
indexagdo do frete a evolugdo dos combustiveis
¢ uma medida que actualmente ja esta em pra-
ticaem Franca e, dizem os camionistas, com su-
cesso. Outra medida também ja em voga naque-
le pais, e que Portugal vai agora aplicar, prende-
se com a liquidacao do IVA pelas empresas de
transporte apenas quando receberem os paga-
mentos dos clientes (ver caixa em baixo).

Ajudas de custo Apoio
em contra-mao?

As transportadoras tém vindo a quei-
Q xar-se do facto de terem passado a pa-
gar taxa social tinica sobre as ajudas de cus-
to, e, no momento em que conquistaram ca-
pacidade negocial, exigiram a anulagdo des-
te encargo.
Contactado pelo Jornal de Negadcios, o Minis-
tério de Vieira da Silva ndo esclareceu os con-
tornos do acordo nesta matéria, alegando que
as questdes ainda estavam em negociagdo,
mas, caso ceda as pretensoes do sector, sem
estabelecer ressalvas, 0 Governo estara a agir
em contra-mao com as reformas que temem
curso. E que, obrigar as empresas a pagarem
taxa social tinica sobre um leque mais alarga-
do de formas de remuneracdo - entre as quais
as ajudas de custo - é uma das medidas que
fazem parte do pacote de reforma da Segu-
ranca Social, e que visa reforcar o sistema pelo
lado das receitas.
Num estudo entregue aos parceiros sociais
ainda no decurso de 2006 - “Analise Compa-
rativa das Bases de Incidéncia Contributiva”-
Vieira da Silva dizia precisamente que as ele-
vadas ajudas de custo, para além dos limites
legais estabelecidos, vao ser sujeitas a taxa
social tnica. O Governo entendia que estas
realidades podem consubstanciar remunera-
cOes efectivas, caso sejam desproporcionais
em relacdo ao salario, tal como no IRS.

Formacao ANTRAM
recebe apoios

Um dos pontos que na préxima sema-
Q na vai ser discutido com o ministro Viei-
radaSilva éacelebracdo de um protocolo en-
tre o governo e a Associacdo Nacional dos
Transportadores de Mercadorias (Antram)
paraa criacdo de um centro Novas Oportuni-
dades direccionado para as necessidades do
sector. A intencdo é apoiar a formagao profis-
sional dos trabalhadores recorrendo as ver-
bas do QREN. A medida ndo é inédita, outras
associacdes e confederacdes patronais tém
celebrado protocolos com o Executivo e tém
centros de formacéio proprios. E 0 caso da As-
sociacdo Empresarial de Portugal, no Norte.
0Os impactos da medida ainda se desconhe-
cem, assim como os contornos de um even-
tual acordo.



