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AUTOMOVEL

Autoeuropa assume nao ser
possivel prever nivel produtivo

A Volkswagen
esta a apostar
em veiculos de
nicho, cujos
volumes sao
mnstaveis.
“Temos de
reagir”, diz
Hinrehs.

Miguel Prado miguelprado@mediafin.pt

O novo director-geral da Autoeuro-
pa, Andreas Hinrichs, acredita que
acabaram os tempos em que é pos-
sivel prever com um ano de antece-
déncia os niveis de produgao dos 12
meses seguintes. “Temos de actuar
no mercado e influir no volume di-
rio [de produgao]. Isso ndo é apenas
na Autoeuropa. E vélido para qual-
quer fabricante ou fornecedor do
sector automovel”, disse Hinrichs
em declaracoes ao Jornal de Nego-
cios, apds a sua primeira apresenta-
¢do a imprensa desde que substituiu,
no més passado, Jorn Reimers.

A preparacio da Autoeuropa
para em dois anos estar a produzir
quatro veiculos diferentes custa a
Volkswagen 541 milhdes de euros.
E um imperativo estratégico da fa-
brica portuguesa, pois Andreas
Hinrichs sublinhou a necessidade de
Palmela flexibilizar a sua platafor-
ma de produgio. “Algo que pode-
mos esquecer a partir de agora é sa-
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bermos com um ano de antecedén-
cia quais serdo os nossos volumes de
produgio. As coisas estao a mudar
tao rdpido... e temos de reagir. Pode-
mos gostar oundo, mas é essa a rea-
lidade”, explicou.

Andreas Hinrichs salientou que
esta em curso uma mudanca na vida
da prépria Volkswagen. “No futu-
ro teremos cada vez mais produtos
de nicho. Antes [no grupo] era mui-
to simples: tinhamos apenas o Pas-
sat,0 Golf e o Polo. E agora cada vez
mais produtos estao a surgir, tradu-
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Estamos a lutar em
varias direccoes [para
ter o quarto produto],
mas ninguém nos da
um bom carro s6 por
sermos bons colegas.

Andreas Hinrichs
Director-geral da Autoeuropa

zindo-se em picos de produgiao mui-
to altos”, disse.

Hinrichs afirmou ontem que o
Volkswagen Polo é apenas um de
varios veiculos que a Autoeuropa
ambiciona ter na sua carteira de pro-
dutos, para adicionar ao Eos, a0 Sci-
rocco (que esta em fase de lanca-
mento) e 20s monovolumes Sharan
e Alhambra (que deverdo ter um
substituto a partir do proximo ano).
O director-geral da Autoeuropa nao
quis, contudo, revelar que outras hi-
poteses estdo em aberto para aque-
le que sera o quarto produto da fa-
brica de Palmela a partir de 2010.
Hinrichs disse apenas que podera ser
uma surpresa, um “carro melhor”
que o Polo.

Nova area para relacionamento
com fornecedores da fabrica
Andreas Hinrichs revelou ontem
que a Autoeuropa acabou de criar
um “escritorio regional de forneci-
mentos”, uma estrutura local que,
segundo o proprio, € inédita no gru-
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Andreas Hinrichs | Fez
ontem a sua primeira
apresentacao apos

a demissdo de Jorn Reimers.

po a nivel europeu. Trata-se de um
canal de apoio ao relacionamento
com os fornecedores, que ird, entre
outras coisas, procurar desenvolver
competéncias especificas dos forne-
cedores portugueses.

O director-geral da Autoeuropa
também chamou a aten¢io para a
necessidade de as empresas portu-
guesas de componentes para auto-
moveis apostarem em pegas mais
complexas, menos susceptiveis de se-
rem produzidas em grande escala no
Leste da Europa. E ai a engenharia
e as universidades portuguesas po-
derdo ter um papel relevante.

Hinrichs negou que haja proble-
mas de qualidade dos carros que a
fabrica esta a produzir. “Estamos
muito bem encaminhados em qua-
lidade, produtividade e custos™, afir-
mou. Uma das prioridades agora é
promover o Scirocco. No Verdo a
Volkswagen trara a Portugal perto
de mil jornalistas estrangeiros para
verem e experimentarem o novo
carro da Autoeuropa.

D perountas
a Andreas
Hinrichs

Por que acredita que a Autoeuropa

tera um quarto produto em 2010?

Por causa do desempenho que
temos actualmente e também por-
que a forma como estamos a ac-
tuar requer a possibilidade de ter-
mos uma fabrica multi-produto.
Estes dois factores-chave fazem-
me estar certo de que no curto pra-
z0 teremos quatro produtos.

Disse que Palmela pode produzir

um carro melhor que o Volkswagen

Polo. Nasuaopinido o que é um car-

ro melhor?

Todos os carros tém vantagens
e desvantagens. O Polo é também
fabricado em Pamplona. Tem van-
tagens e desvantagens. Nao digo
que goste mais desta ou daquela
opgao. A tinica coisa que realmen-
te nos interessa é chegar ao quar-
to produto.

Seria melhor ter um carro que fos-
se produzido em exclusivo na Au-
toeuropa?

Até os modelos exclusivos tém
as suas desvantagens. Vamos ver
0 que acontece € no curto prazo
saberemos que tipo de carro po-
deremos produzir.

Jorn Reimers saiu porque ndo tinha
uma boa relagao com os trabalha-
dores. Ja falou com eles?

Falar com os colaboradores é
um assunto do quotidiano. Nao
sei se houve grandes problemas
em relagao aos nossos colabora-
dores e o senhor Reimers. Penso
que sobre isso houve muitos mal-
entendidos. Nao senti que a rela-
¢ao entre Reimers e os funciona-
rios fosse tao ma.

Qualasuarelacio com os trabalha-

dores?

Vamos preparar encontros de
COMUNICA¢ao NO Curto prazo, mas
amaior parte dos colegas ja me co-
nhece do passado e este trabalho
nao € assim tao diferente.

Carris reforca ligacoes ao aeroporto da Portela

Filipe Paiva Cardoso
filipecardoso@mediafin.pt

A Carris langou ontem uma nova li-
gac¢io ao aeroporto de Lisboa, 0 Ae-
roshuttle, com um trajecto focado
nos principais hotéis da capital e nos
pontos de maior afluéncia de passa-
geiros vindos de fora, Gare do
Oriente — ligacdes ferrovidrias — e
Sete Rios —rodovidrias. Este servi¢o
vem complementar a oferta do Ae-
robus, servi¢o langado pela Carris
em 2005, que transporta 300 mil
pessoas por ano de e para a infra-
-estrutura aeroportuaria da Portela.

“Ha muito tempo que faldvamos
sobre a necessidade de reforgar a

mobilidade do aeroporto” disse Sil-
va Rodrigues, presidente da Carris,
ladeado por Guilhermino Rodri-
gues, o lider da ANA, gestora aero-
portudria. O facto de as estimativas
apontarem que “até 2011 o aero-
porto de Lisboa deve crescer até aos
18 milhoes de passageiros anuais™
tornou este foco “essencial” e algo a
que a Carris “ndo podia ficar indi-
ferente”, segundo Silva Rodrigues.

O Aeroshuttle j4 esteve em fun-
cionamento nas ultimas quatro se-
manas, a titulo experimental, tendo
transportado nesse periodo mil pas-
sageiros. As expectativas da trans-
portadora apontam para uma mé-
dia de “cinco mil passageiros men-

80%

Taxi ou carro

SO um quinto de viagens
de/para o aeroporto sao
em transporte colectivo.

1

Milhao clientes

A Carris esta prestes
a totalizar um milhao
de clientes no Aerobus.

sais” no final do ano, numero que
ira aumentando “a medida que o
servico for mais conhecido”. A em-
presa estima “que o ‘break-even’ des-
te investimento seja conseguido den-
tro de dois anos”.

Alias, foi gracas ao sucesso do Ae-
robus que foi possivel investir nesta
nova ligacdo assim como na reno-
vagio e refor¢o da frota adjudicada
a estes servicos. SO este ano a Carris
aplicou 600 mil euros para abrir a
nova ligacdo de e para o aeroporto,
sendo que no Verao de 2007 ja ti-
nham sido aplicados um milhdo de
euros neste servico da CarrisTUR.
O montante investido este ano visou
em especial a aquisicio de dois no-

vos autocarros, aumentando para
11 o total de viaturas nas ligacoes a
Portela, “com uma idade média in-
ferior a um ano”, diz a empresa.
Em Maio, a Carris espera cele-
brar o milhao de clientes transpor-
tados pela Aerobus, estimando um
sucesso semelhante com a liga¢ao
agora langada. O Aeroshuttle pas-
sard pela Gare do Oriente, Campo
Grande, Entrecampos, Sete Rios,
José Malhoa, Sdo Sebastido e Casti-
lho, tendo mais quatro paragens, tra-
jecto que engloba 34 hotéis. J4 o Ae-
robus passa por Entrecampos, Av.
Republica, Saldanha, Marqués e ter-
mina no Cais do Sodré, com mais
sete paragens, aeroporto incluido.



