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PESADOS DE MERCADORIAS

Transportes impugnam

multas “inéditas”’

da Seguranca Social

(Governo cobra contribuicoes sobre as ajudas de

custo pela primeira vez em 30 anos.

Filipe Paiva Cardoso
filipecardoso@mediafin.pt

A Seguranca Social comegou a co-
brar as transportadoras rodoviarias
de mercadorias contribuicoes sobre
as ajudas de custo que estas pagam
aos seus motoristas quando estio
deslocados no estrangeiro, algo que
“em 30 anos de existéncia desta
clausula do contrato colectivo nun-
ca tinha acontecido” acusa Anténio
Mousinho, presidente da AN-
TRAM (Associa¢io Nacional das
Transportadoras Rodovidrias de
Mercadorias) em entrevista ao Jor-
nal de Negocios.

“Tém sido feitas inspecgdes as
empresas e estas tém sido multadas
por ndo fazerem os descontos para
a seguranca social nas ajudas de cus-
to. Esta cliusula tem 30 anos e a in-
terpretacao nunca foi divergente, os
valores nunca foram tributados e
agora a administragio entendeu que
ha lugar a tributacdo”, desabafa.

Mas apesar das multas da Segu-
ranga Social, ninguém esta a paga-
las. “Nao tenho conhecimento de
nenhuma [transportadora que tenha
pago a multa]. As empresas tém se-
guido a posicio da ANTRAM, de
que a cldusula refere-se exclusiva-
mente a ajudas de custo e como tal
ndo incidem sobre elas as
contribuigdes para a seguran-
¢a social”, explica Mousinho.

A resposta das empresas tem
sido o contra-ataque, com “varias

impugnacdes judiciais com contes-
tagdes” as multas da Seguranca So-
cial. Ao todo, e segundo o lider des-
ta associagao, estardo ja em causa
“dezenas de milhares de euros em
multas nao pagas”.

Parecer de Menezes Cordeiro

da razdo a ANTRAM

O problema prende-se com uma du-
vida. As ajudas de custo terdo uma
natureza retributiva ou ndo-retribu-
tiva? Um parecer de Menezes Cor-
deiro, Doutor em Direito e presiden-
te da Mesa da Assembleia Geral da
Portugal Telecom e do Millennium
bep, diz que no.

“O pagamento de despesas terd
um sentido retributivo se se tratar de
despesas proprias do trabalhador”
defende. Neste caso, “as ajudas de
custo visam compensar o trabalha-
dor pelas maiores despesas feitas no
estrangeiro com prestacOes vitais de
pouca importancia, pelas quais nao
se passam recibos: café, dgua e uso
de casas de banho, como exemplo™.
Por isto, diz, “formula-se a opinido
de que as denominadas ajudas de
custo TIR nao tém natureza retribu-
tiva, antes sendo verdadeiras e pro-
prias ajudas de custo. Consequente-
mente nao incidem, sobre elas, as
normas da seguranga social”.

lidade™.

O parecer de Antonio Menezes
Cordeiro vai agora para as
maos das empresas que impug-
naram as multas, “para que o
juntem aos processos judiciais”
apontou Mousinho ao JdN, sa-
lientando porém, que ndo é, a
partida, contra esta nova “rea-

“Nao pomos a questido do
deve ou nao dever ser taxado,
pedimos s6 que haja uma cla-
rificacdo da cldusula”. Mas a
haver clarificacio, a
ANTRAM quer que
esta seja revista preven-
do a especificidade do
sector. “Quase 99%
dos trabalhadores desta area
s30 ‘moveis’, alguns chegam
a passar oito dias sem ir a a
casa. Nao podem ser olhados
como trabalhadores ‘das
nove as cinco
da ANTRAM.

O Jornal de Negocios
contactou o Ministério do
Trabalho e da Seguranca So-
cial, porém nao foi possivel
obter uma reaccao até a hora
de fecho desta edi¢ao.
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, pede o lider
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> perguntas a Antonio Mousinho

Miguel Baltazar

Anténio Mousinho | Recém-eleito
presidente da ANTRAM.

I Pedro Aperta

“Frotas inteiras abastecem em Espanha e poupam € 12,5 mil por dia”

Ha estimativas sobre quanto combustivel as trans-
portadoras de mercadorias portuguesas consomem?
E relativamente facil. Com 50 mil camides a
gastar 35 litros aos cem e que fardao 700 quiléme-
tros didrios... S3o 12,2 milhoes de litros por dia.

Ha uma desvantagem competitiva face a Espanha?

O preco do gasdleo em Espanha é 20% mais
barato do que em Portugal. Agora imaginemos
que estes 12,2 milhoes de litros didrios tinham
um desconto de 20%? Era uma barbaridade de
poupanca. Além do prego, ainda temos o apoio
que o Estado oferece a todos os operadores que
abastecem em Espanha, onde devolve parte do
ISP [Imposto sobre produtos petroliferos] pago,
cerca de dois céntimos por litro. Ora os portugue-
ses, desde que abastecam I4, também tém direito

a esse apoio e agora da-se o caso de termos fro-
tas portuguesas que abastecem exclusivamente
em Espanha.

Temideia de quantos camides portugueses vioa Es-

panha abastecer?

Nao lhe sei dizer, 0 que sei é que as empresas
que estdo sediadas perto da fronteira abastecem
sempre em Espanha e as que tém trifego interna-
cional abastecem o menos possivel em Portugal.
Mas basta ver as bombas junto a fronteira do lado
espanhol... as filas s3o interminaveis.

E preciso tomar medidas para evitar este éxodo?

O problema n3o se prende apenas com a ideia
do “gasoleo profissional”. Primeiro é preciso
olhar para o ISP. Qual 0 mecanismo que se vai

usar para compensar os transportadores que con-
correm com os espanhois? Logo a partida temos
um obstaculo de 20% a menos no preco de ven-
da ao publico em Espanha. Estamos no mercado
ibérico, competimos com os espanhdis, e estes
20% as vezes sd0 mesmo a margem de um neg6-
cio. Um depdsito médio sdo mil litros, logo, em
cada enchimento, os espanhdis, ou quem abaste-
ce em Espanha, tem uma poupanga face a Portu-
gal de 250 euros. Isto numa empresa com 50 ca-
mides representa uma poupanca de 12,5 mil eu-
ros. Sdo nimeros assustadores.

Teremos que oferecer um preco, para profissionais,

ao nivel das tarifas espanholas?

Claro! Que UE é esta onde se privilegia a con-
COIrT éncia mas 0s Custos sao difer entes? FPC



