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Requalificacdo 11% ESIRADAS ~ o oy »
Vias para construgao atmgem 0s 1.254 qullometros
consen’l‘—g‘a 0 pacote de concessdes lancado pelo Governo atinge os 2.560 quilémetros, dos quais 1.254 sdo para construcdo e os
restantes para requalificacdo e gestdo. Estes investimentos concentram-se sobretudo no Interior e representam um
investimento de cerca de cinco mil milhdes de euros que devera estar totalmente concluido em 2012. Neste
Exploracdo momento, s0 falta abrir as propostas do Pinhal Interior e lancar o concurso para o Alto Alentejo, mais atrasado
21% porque continua a espera de aprovacdo ambiental.

Concursos avancam
Mota, Brisa, Somague
e Edifer lideram propostas
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sector rodoviario, ter passado a
ser a EP quem adjudica as conces-
sOes estd a tornar o financiamen-
to ainda mais dificil, pois os ban-
cos medem mais risco nesta em-
presa do que no Estado, que era
o concedente até a transformacio
daquela empresa em sociedade
andénima. Os bancos argumen-
tam ndo sO que o “rating” da em-
presa é inferior ao da Republica
Portuguesa como citam que, sen-
do uma SA, nada garante que ndo
pOssa nos proximos anos ser pri-
vatizada ou, no limite, falir. No en-
tanto, o Estado ndo quer intervir
nesta questao, para a qual encar-
regou a EP. Uma flexibilizacao
dos contratos poria em causa o
proprio sistema de financiamen-
to da empresa, que depende da
subconcessdo a privados. E a EP
deixou de poder contar, desde a
sua transformacio em SA, com
avales ou garantias do Estado.
Condicio imposta por Bruxelas.

Em causa, agora, estio valores
elevados de financiamento, para
um “pacote” que totaliza cerca de
cinco mil milhdes de euros. Nas
congcessoes que venceu ou que
pode vencer, o consércio da So-
mague pode precisar de 1.230 mi-
lhoes de euros. Ja a Ascendi (Mota
e BES) precisaria de pelo menos
mil milhoes de euros (a Mota vale
menos do que isso em Bolsa: 763
milhdes de euros), ainda que, se
vencesse todas as concessdes em
que estd a concurso, as necessida-
des do seu agrupamento seriam
de mais de 1.800 milhdes. No
caso do consorcio da Brisa, des-
contando os 872 milhdes da
Douro Litoral, as necessidades ul-
trapassariam os 1.100 milhdes.
Para o agrupamento da Edifer se-
riam 2.400 milhoes.

Perante estas dificuldades, as
concessiondrias pedem flexibili-
dade nos contratos ao Governo e
sugerem que se encontre uma for-
ma de o Estado “garantir” o ris-
co especifico da EP. H4 quem no
sector afirme que as empresas es-
panholas podem vir a beneficiar
desta situacao, pois os bancos es-
panhdis estio mais disponiveis
para financiar as suas empresas
que participem nos concursos.
Nas banca portuguesa, a capaci-
dade de financiamento é limita-
da, estando os bancos envolvidos
nos consorcios a servis, muitas ve-
zes, de intermedidrios de financia-
dores estrangeiros.

O Governo tem desvalorizado
as queixas das concessionarias,
tendo Mario Lino dito em entre-
vista recente ao JdN que ndo ha
problemas decorrentes da trans-
formagao da EP em SA.Em qual-
quer dos casos, a prioridade do
Governo e das concessiondrias €
amesma: ndo atrasar o arranque
da construcio e obras nas estra-

das. Assim haja dinheiro...

Antram val a Bruxelas
pedir mals rapidez na
harmonizacao do ISP

Miguel Baltazar

Reuters

Anténio Mousinho e Antonio Tajani | Associacdo portuguesa é hoje recebida pelo novo comissario dos transportes.

Filipe Paiva Cardoso
filipecardoso@mediafin.pt

A Associagao Nacional dos Trans-
portadores Pablicos Rodoviarios
de Mercadorias (Antram) é hoje
recebida pelo gabinete do novo co-
missario europeu dos Transportes,
Antonio Tajani, a quem ird pedir
um pacote de medidas de nivel eu-
ropeu que ajude o sector a ultra-
passar a crise dos combustiveis.

“Nos tultimos meses Portugal
adoptou 15 medidas, em Espanha
foram 52 medidas, Itdlia e Franca
também adoptaram uma série de
outras... cada um dos paises adop-
tou medidas avulsas e isto é preo-
cupante porque algumas sdo con-
traditorias e geram desigualdade
concorrencial entre os estados-
membros”, apontou Ant6nio
Mousinho, lider da Antram, ao
Jornal de Negdcios. “Nao existe
uma politica europeia para atacar
os problemas concertadamente, de
forma a que seja garantida a livre
concorréncia” salientou. Uma das
principais reivindicagdes da An-
tram serd a aceleracio da harmo-
nizacdo fiscal do imposto sobre
produtos petroliferos (ISP), que
Bruxelas quer a niveis iguais em to-
dos os paises em 2012.

“A harmonizagdo tem que ser
mais eficaz e rapida, para que to-
dos os estados tenham o mesmo ni-
vel de ISP, assegurando-se assim

uma igualdade no mercado ao ni-
vel de custos” defendeu.

Este é um assunto que sera tra-
tado ao nivel do Ecofin — que ret-
ne os ministros das Finangas dos

Agenda
da reuniao

e Preco do combustivel e
medidas “ad hoc” tomadas
pelos Estados-membros.

e Formula europeia de cor-
reccao de pregos.

o Medidas “anti-dumping”.

e Horario de trabalho, con-
ducdo e repouso.

e Especificidade das empre-
sas de paises periféricos.

o Restrigdes a circulago.

o Cabotagem e acesso a ac-
tividade.

e Directiva eurovinheta.

eFormacao de condutores.

27 —no proximo més de Outubro,
razao pela qual a Antram ja pediu
aTeixeira dos Santos uma reunido
para expor os seus pontos de vista.
Recorde-se que, dentro dos para-
metros definidos para o ISP, Portu-
gal esta no tecto maximo. “Num
quadro de instabilidade tao forte [a
conta do aumento do combustivel]
€ necessario que a harmonizacio
seja mais efectiva e que o espaco de
manobra dos paises seja reduzido
de forma a que o ISP seja 0 mais
igual possivel dentro da UE” co-
mentou o lider da Antram, que su-
blinha ter o apoio dos seus congé-
neres europeus para o “plano” que
vai amanha apresentar a Bruxelas.
Além da harmonizac¢io, ha uma
série de outras questoes ligadas ao
transporte de mercadorias que a
Antram ira levar ao gabinete de
Antonio Tajani [ver quadro ao
lado], de forma a comegar a criar
“receptividade a estas matérias”.
“A este nivel institucional nor-
malmente os processos de forma-
¢ao de vontade s3o longos, podem
levar meses ou anos a concretizar-
se” assume Mousinho, que acredi-
ta “na receptividade” do comissa-
rio para a criagao de “férmulas co-
muns a todos os paises”. Em jeito
de conclusio o lider da Antram
sublinhou ainda o “sinal de presti-
gio” que implica “a sua associagao
ser recebida logo apds a tomada de
posse do comissario”.



